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Handlungsempfehlungen zum Autogipfel

Die Zulieferindustrie mit ihren vielen vorwiegend mittelstandischen Betrieben in Deutschland
ist von der durch die Covid-19 Pandemie verursachten stark rticklaufigen Nachfrage hart ge-
troffen. Hinzu kommt, dass sich die Automobilindustrie in einer Transformationsphase befin-
det. Die Innovationen zur Digitalisierung und fir alternative Antriebformen missen jetzt er-
forscht, entwickelt, weiterentwickelt und umgesetzt werden. Dies geschieht auch gemeinsam
mit den Zulieferern in den Wertschdpfungsverblinden. Erforderlich daflr sind allerdings aus-
reichende Ressourcen, insbesondere finanzielle Mittel, die wegen der Krise nun drohen
knapp zu werden. DarUber hinaus ist auch eine ausreichende Transformationszeit zu beriick-
sichtigen, der Umbau einer flr die Volkswirtschaft sektorlibergreifend bestimmenden Indust-
rie kann nicht Uber Nacht geschehen.

Die Politik kann diese Transformation schnell und wirksam unterstiitzen, indem sie die For-
schungs- und Entwicklungsleistungen der Unternehmen starker férdert und die Infrastruktur,
z.B. beim den Daten- und Ladenetzen, beherzt erweitert. Hier geschieht noch zu wenig.

Daruber hinaus ergeben sich aus Sicht der Zulieferindustrie folgende Handlungsempfehlun-
gen:

Transformation technologieoffen gestalten und finanzieren

e Jede politische Regelsetzung und Férderung muss technologieoffen sein. Das
marktwirtschaftliche Prinzip, dass sich zur Erreichung der politischen Ziele die tech-
nisch beste Losung im Wettbewerb der Technologien entwickeln und durchsetzen
muss, fuhrt zu Innovationen, die tatsachlich und ohne staatliche Férderung in groRRer
Zahl zum Einsatz kommen. Staatlicher Dirigismus und Technologieverbote dagegen
bergen die Gefahr, dass falsche Wege beschritten werden und zielfihrende Optimie-
rungen nicht zum Zuge kommen konnen.

¢ Die Unterstiitzung einzelner Zulieferbetriebe durch Fonds (z.B. Transformations-

fonds) kann sinnvoll sein. Dafiir sind aber wettbewerbs- und ordnungspolitische Prin-
zipien zu beachten. Hilfen, insbesondere im Eigenkapital, dirfen nur solchen Unter-
nehmen zu Teil werden, die ein tragfahiges Geschaftsmodell haben. Eingriffe in den
Wettbewerb sind auf ein notwendiges Mal} zu beschranken. Wichtig ist, dass die Ge-
sellschafter nicht in ihren Rechten beschrankt werden und die Geschéftsfihrung ent-
scheiden und die Transformation ohne Einflussnahme Dritter gestalten kann. Bereits
zu Beginn der Unterstitzung sollte eine Exit-Strategie festgelegt werden.

e FUr die Erbringung der Transformationsleistungen bendtigen die Zulieferbetriebe jetzt
Liquiditat. Ein sehr wirksamer, burokratiearmer und im Ergebnis den Staatshaushalt
wenig belastender Weg ist der unbeschrankte Verlustriicktrag, der eine zukunftige
Steuerentlastung vorzieht und den Unternehmen jetzt Luft verschafft. Deshalb sollte
der Verlustriicktrag ohne Begrenzung ermdglicht werden.



Konjunkturimpulse setzen und Wertschopfungsketten erhalten

Viele Zulieferbetriebe leiden weiterhin unter einer viel zu geringen Auslastung,
wodurch zunehmend Kapazitatsanpassungen erforderlich werden. Die Stimulation
der Markte durch Kaufanreize flr elektrisch betriebene Fahrzeuge wirkt und hat ge-
zeigt, dass dann Kaufe tatsachlich getatigt werden. Wenn sich herausstellt, dass
neue Konjunkturimpulse notwendig werden, missen weitere Incentives zur Markisti-
mulation technologieoffen geprift werden. Kaufanreize fur moderne Antriebstechno-
logien jedweder Machart kbnnen dabei einen signifikanten Beitrag fiir den Umwelt-
schutz leisten.

Die Lieferketten stehen durch die Pandemie unter Stress. Zur Erhaltung von Ver-
trauen und Stabilitat ist es dringend erforderlich, dass der Schutzschirm der Waren-
kreditversicherer tUber den 31.12.2020 hinaus verlangert wird. Im Idealfall sollte der
Schutzschirm mindestens drei Monate langer als die Aussetzung der Insolvenzan-
tragspflicht in Kraft sein.

Standort wettbewerbsfiahig machen

Die Zulieferindustrie bekennt sich zu den Zielen des Pariser Klimaschutzabkommens.
Die vom Gesetzgeber gesetzten CO2— Reduktionsziele missen sich indes auch an

der technischen Machbarkeit orientieren. Der Fokus darf sich nicht nur auf die Defini-
tion von Ziele richten, sondern muss mehr die Umsetzung der Ziele in den einzelnen

Sektoren in den Blick nehmen. Dabei ist das Prinzip der Technologieoffenheit zu be-

achten. Einen nationalen Emissionshandel ohne wirksamen Carbon-Leakage-Schutz
darf es nicht geben.

Die Zulieferbetriebe in Deutschland brauchen wettbewerbsfahige Standortbedin-
gungen, um die besonderen Herausforderungen der kommenden Jahre leisten zu
kénnen. Eine Absenkung der Steuerbelastung auf einen europaweit vergleichbaren
Steuersatz von 25% ist Uberfallig. Ebenso mussen die Energiepreise auf ein internati-
onal vergleichbares Niveau gebracht werden, indem z.B. die Steuern und Abgaben
auf den Strom gesenkt werden. Zusatzliche Belastungen durch neue Burokratie, z.B.
aus einem Sorgfaltspflichtengesetz, missen unterbleiben.
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